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1 BAKGRUND OCH SYFTE

| omradet Ostra Charlottendal i Virmdd kommun planeras det for bostider, forskola och service.
Exploateringen omfattas i dagsldaget av cirka 140 stycken smahus, 600 lagenheter i
flerbostadshus pa mellan fyra och sex vaningar och en férskola med drygt 120 férskoleplatser. |
omradets nordvastra del planeras det dven for en ny sporthall och i omradets sydvastra del for
en ishall och P-hus.

Gustavsbergsvagen som finns strax utanfor planomradet ar den huvudsakliga vagen in till de
sodra och centrala delarna av Gustavsberg samt till kdpcentrumet Varmdé marknad. Vagen ar
viltrafikerad (mellan 9000-13000 ADT) och under dygnets hogtrafiktimmar ar framkomligheten
bitvis svar; inte minst for busstrafiken pa strackan. Kommunen utreder av denna anledning
framkomlighetsatgarder pa Gustavsbergsvagen. Foreliggande kapacitetsutredning ar ett
underlag for det arbetet.

| kapacitetsutredningen for Ostra Charlottendal finns tva korsningar utpekade dir kapaciteten
behover utredas; Gustavsbergsvagen/Bla Blomvagen och Gustavsbergsvagen/Leveransvagen.
Figur 1 visar en oversikt av planomradet och de studerade korsningspunkterna.
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Figur 1. Planomrade och studerade korsningar.

Syftet med kapacitetsutredningen ar att utreda om det ar mojligt att leda ut all biltrafik fran
bostadsomradet till korsningen Gustavsbergsvagen/Bla Blomvagen. Tva korsningsutformningar
kommer analyseras. En dar korsningen utformas som cirkulationsplats (motsvarande reglering
som idag) och en dar korsningen signalregleras. Utredningen syftar ocksa att analysera
kapaciteten i korsningen Gustavsbergsvdagen/Leveransvdgen dar anslutningen till den nya
sporthallen och P-huset kommer forlaggas.
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2 ALSTRING OCH TRAFIKMANGDER

Till en borjan har det planerats for tva anslutningar till bostadsomradet dels vid cirkulationsplats
Gustavsbergsvagen-Bla Blomvagen och cirkulationsplats Gustavsbergsvagen-Leveransvagen.
Dock har olika fynd av den rodlistade hasselsnoken hittats i omradet vilket gor att vissa
bostadshus blir tvungna att flyttas/tas bort samt att den sédra anslutningen mot
Gustavsbergsvdgen far lov att utga. Foljande trafikalstringsberdkningar bygger pa
exploateringen i Ettelva Arkitekters strukturplan daterat 2021-09-16.

2.1 EXPLOATERING OCH ALSTRING

Det planeras for bostidder med en blandning mellan smahus och flerbostadshus.
Smahusomraden kommer utgoras av drygt 144 smahus och flerbostadshus av cirka 600
lagenheter. Utover detta tillkommer en forskola med cirka 120 férskoleplatser och en
sporthall/bollhall med drygt 60 parkeringsplatser. | omradets sddra delar planeras det for en ny
ishall och infartsparkering/P-hus med omkring 257 parkeringsplatser.

Gustavsbergsvagen/
Bla Blomvagen

Sporthall
(ca 60 p-platser)
Alternativt
Bostadskvarter
(ca 60 lagenheter)

Ishall och
infartsparkering/
P-hus (ca 257 p-
platser)

=

Figur 2. Strukturskiséébﬂ -09-16.

Exploateringen i planomradet antas alstra ett antal bilresor. Utifran forutsattningar som till
exempel lage gors ett forenklat antagande om att ett smahus alstrar 4 fordonsrorelser per dygn
och en lagenhet 3 fordonsrorelser per dygn. Dessutom antas det tillkomma 100 resor per dygn
for forskolan. Forvantad trafikalstring ser ut som foljer:

e Bostdder: 2380 fordonsrorelser per dygn

e Forskola: 100 fordonsroérelser per dygn

e Sporthall' (3700 BTA): 600 fordonsrorelser per dygn (cirka 900 besdk per dag)

"1 den beraknade trafikalstringen for planomradet ingar namnda sporthall. Planen ska dock dven méjliggora for en
alternativ anvandning av ytan till bostadskvarter (cirka 60 lagenheter). Denna anvandning skulle ge en lagre alstring an
sporthallen (180 istallet for 600 fordonsrérelser per dygn). Det gar darfor att konstatera att en omvandling av ytan till
bostader inte skulle ge en forvarrad trafiksituation jamfort mot de resultat som presenteras i denna kapacitetsutredning.
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e Ishall? (3100 BTA): 500 fordonsrorelser per dygn (ca 750 besok per dag)
Infartsparkering pa 257 parkeringsplatser (lag omsattning och genomsnittlig belaggning
pa 74 procent®) ger en uppskattad alstring pa cirka 460 fordonsrorelser per dygn som
kommer belasta korsningen Gustavsbergsvdgen/Leveransvdgen.

Utifran ovanstaende berdkning uppgar den totala alstringen till cirka 4040 fordonsroérelser
per dygn vilket ger ett tillskott pa cirka 400 fordonsrorelser under maxtimmen.

2.2 NATUTLAGGNING - LOKALT VAGNAT

Alstrade trafikmangder kommer férdela sig i det lokala vagnatet i planomradet. Utifran erhallen
vagnatsstruktur och hur den planerade exploateringen ar fordelad i omradet gors foljande
forenklade uppskattning av den alstrade trafikens fordelning i det lokala vdagnatet, se Figur 3.

Natutlaggning av
alstrad trafik
ADT ar 2040

(avrundat nidrmaste 50-tal)

Forskolan | [
(+100ADT), | ¥

e
e

LA /
&

| =Xishall+p-hus] |
~{+950 ADT

SNy

N

e N Eae, e
Figur 3. Uppskattad férdelning av den alstrade trafiken i det lokala végnétet. ADT &r 2040,
avrundade vérden till ndrmaste 50-tal.

2.3 TRAFIKMANGDER

Alstrade trafikmangder kommer dven belasta det befintliga vagnatet. Utifran viktiga malpunkter
for biltrafiken som Gustavsbergs centrum, Varmdéleden och képcentrumet Vairmdé marknad
kan den alstrade trafiken fordelas ut i det befintliga vdagnatet. Figur 4 illustrerar de berdknade

2 Generell antagen alstring for sporthall och ishall som tar hojd fér osékerheter kring vilken typ av sportverksamhet som
kommer bedrivas, hur ofta det ar matcher med publik osv.

3 Baserat pa genomsnittlig belaggning hos infartsparkeringar i Stockholms lan (WSP, infartsparkeringar i Stockholms I&n
— utbud och efterfragan i nulaget, 2008). En beldggning narmare 100 procent beddéms ligga inom osakerhetsmarginalen
och fa marginell paverkan pa antal fordonsrorelser och kapaciteten i anslutande cirkulationsplats da denna typ av
parkering generellt sett har lag omsattning.
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trafikmangderna (ADT) fér nuldge ar 2018 och prognos 2040 med och utan exploatering i 6stra
Charlottendal. Siffrorna for nuldget har berdknats utifran tillhandahallna trafikmatningar fran ar
2013 och 2018. Trafikprognos for 2040 har berdaknats med hjalp av Trafikverkets
upprakningstal for EVA (2020-06-15) som ar en generell upprakning av trafiken i Stockholms lan
for att tacka upp for befolkningsdkning/exploatering i omradet. Trafikokningen motsvarar ca
1,4 procent per ar for personbilar och 1,8 procent fér tung trafik. Upprakningen anvands
normalt for det statliga vagnatet men ligger ofta med god marginal over trafikokningen i det
ovriga vagnatet. | den ena av de tva 2040-prognoserna laggs sedan den berdknade
trafikalstringen for planomradet ut pa de uppréaknade flodena. Paldggningen av alstringen fran
exploateringen pa det redan uppraknade flodet visar ett sa kallat "worst case”-scenario for ar
2040.

Andel tung trafik pa Gustavsbergsvagen ligger idag pa 9 procent och pa Bla Blomvagen och
Leveransvdgen 7 procent. | prognos 2040 vantas andelen tung trafik pa Gustavsbergsvagen ligga
pa 10 procent och 8 procent pa Bla Blomvagen och Leveransvagen.

| Trafikfloden ADT

2018 nuldge
2040 utan exploatering |
2040 inkl. exploatering

Planomrade

o 5 e A = 3

rognos 2040 med

Figur Studerad korsnin_;:]spunkter med trafikfloden (AT) fér nuldge ar 2018 och
och utan exploatering vid planomradet. Karta fran Eniro.

2022-11-02

6(16)



TYRENS

For att berdkna kapaciteten i de tva korsningspunkterna behover trafikmangderna brytas ned pa
maxtimmesniva samt riktningsférdelas. Detta har gjorts utifran tillgangliga trafikmatningar med
vissa antaganden for vagar dar matningar inte varit tillgangliga. Enligt trafikmatningar pa
Gustavsbergsvagen fran ar 2018 framgar det till exempel att trafikmangderna under maxtimmen
utgdr cirka 11-12 procent av ADT-flédet (giller bade férmiddagens och eftermiddagens
maxtimme). Nar det galler riktningsfordelning ar skillnaderna mellan riktningarna storre under
formiddagens maxtimme an under eftermiddagen. Under formiddagen gar 55 procent i
s0dergdende riktning pa Gustavsbergsvdagen och under eftermiddagens ar férdelningen jamnare.
| 6vrigt antas flest resor fran nya planomradet ske under férmiddagen, da det till stérsta delen
handlar om bostader, och flest resor till planomradet ske under eftermiddagen.

Korsade gang- och cykeltrafikanter vid busshallplatsen vid Gustavsbergsvagen N och Bla
Blomvagen antas vara 50 per timme i berdkningarna. De ingangsvarden som anvands i
kapacitetsanalysen redovisas i Bilaga 1.

2.4 KORSNINGSUTFORMNING

Tva utformningsférslag finns framtagna for korsningen Gustavsbergsvagen/Bla Blomvdgen, se
Figur 5. | utformningsfoérslagen har framkomlighetsatgarder for busstrafiken vidtagits. | det ena
alternativet utformas korsningen som en cirkulationsplats med rak genomfart for busstrafiken. |
det andra alternativet utformas korsningen som signalreglerad korsning med brutna busskoérfélt.
Syftet ar att studera kapaciteten i bada dessa forslag.

™ NY SKOLA
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Figur 5. Utformningsférslag Gustavsbergsvégen/Bla Blomvéagen dar framkomlighetsatgérder for
busstrafiken vidtagits. Alternativen med cirkulationsplats och trafiksignal. Skisserna har erhéllits av Varmdo6
kommun.
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3 RESULTAT

3.1 OM RESULTATEN

Nedan presenteras hur den alstrade trafiken viantas belasta det befintliga viagnatet i de
analyserade korsningarna Gustavsbergsvagen/Bla Blomvagen och
Gustavsbergsvdgen/Leveransvdgen. Belastningsgrad ar ett matt pa en korsnings genomfléde av
trafik i forhallande till dess kapacitet och har berdaknats i verktyget CAPCAL. CAPCAL ar ett
smidigt verktyg for att fa en 6verblick éver kapacitetsituationen i en korsning. Verktyget ar
forenklat och tar till exempel inte hansyn till paverkan av trafiksituationen i narbelagna
korsningar. Beroende pa korsningstyp har Trafikverket i VGU satt upp olika krav for vad som ar
onskvard, godtagbar och ej godtagbar belastningsgrad, se Tabell 1.

Tabell 1. VGU:s krav pa belastningsgrad.
Korsningstyp Onskvird Godtagbar Ej godtagbar
(god kapacitet) (osdker kapacitet) (overbelastad)

Vajningsplikt och stopplikt
(Korsningstyp A-C) <0,6 0,6<1,0

Cirkulationsplats
(Korsningstyp D) <0,8 0,8<1,0

Signalreglerad
(Korsningstyp E) <0,8 0,8<1,0

Uppfyller en korsning énskvard belastningsgrad uppkommer sallan koer i korsningen och
framkomligheten bedéms vara god. Vid godtagbar belastningsgrad ar kapaciteten osaker, det
vill sdga periodvis kobildning kan uppsta. En korsning med en belastningsgrad over 1,0 far in
mer trafik under en timme an vad som hinner avvecklas och har darfor en icke godtagbar
belastningsgrad enligt VGU.

Belastningsgraden har berdknats for de bada korsningarna under bade férmiddagens och
eftermiddagens maxtimme. For korsningen Bla Blomvagen/Gustavsbergsvdgen har
belastningsgraden berdknats fér bade cirkulationsplats och foér signalreglerad korsning.
Observera att trafikprognoserna ar val tilltagna och att trafiksituationen under exempelvis
handelsmax kan se annorlunda ut och att denna tidsperiod inte studerats i denna analys.
Resultaten bor tolkas med viss forsiktighet eftersom kapacitetsberakningarna ar forhallandevis
oversiktliga.

3.2 GUSTAVSBERGSVAGEN/BLA BLOMVAGEN

Tabell 2 redovisar berdknade belastningsgrader for korsningen Gustavsbergsvagen/Bla
Blomvagen.

Tabell 2. Belastningsgrader fér korsningen Gustavsbergsvégen/Bla Blomvégen.

Trafikmangder Korsningstyp Formiddagens | Eftermiddagens
maxtimme maxtimme

Nuldge Cirkulationsplats 0.57 0.60

(dagens utformning) ’ ’

Ar 2040 Cirkulationsplats 0,78 0,84

Ar 2040 + exploatering Cirkulationsplats 0,93 0,94

Ar 2040 Trafiksignal 0.86 0.80

Ar 2040 + exploatering | Trafiksignal 0,87 0,82

2022-11-02
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Resultaten visar att kapaciteten ar stabil med dagens trafikfloden, det vill sdga ligger inom
gransen foér onskvard belastningsgrad. Ar 2040 (bade med och utan exploatering vid
planomradet) visar resultaten pa att trafiksituationen blir nagot mer anstrangd med
belastningsgrader mellan 0,78 och 0,94; det vill sdga osdker kapacitet. Under maxtimmarna ar
2040 ar alltsa periodvis kébildning att vanta oavsett om korsningen utformas som cirkulation
eller trafiksignal enligt framtagna utformningsforslag.

Analysen visar att utformning med cirkulationsplats inte ger nagon omfattande kobildning under
studerade maxtimmar. Den kritiska tillfarten i korsningen ar den norra tillfarten fran
Gustavsbergsvagen da flédena vdntas bli storst hdrifran under bade for- och eftermiddag. Detta i
kombination av att trafiken behoéver vdja for vianstersvangande trafik fran planomradet (hog
andel under formiddagen) och vanstersvdngande trafik mot Bla Blomvagen fran sodra tillfarten
(h6g andel under eftermiddagen) gor att kapaciteten i tillfarten bitvis blir anstrangd. Tillkomsten
av det exploaterade omradet far en tydlig paverkan pa kapaciteten i korsningen da trafik fran
ytterligare en tillfart gor att 6vriga tillfarter behéver vdja fran annu en trafikstrém. Da bussen gar
i eget korfdlt genom korsningen bedéms framkomligheten for bussen bli férhallandevis god och
inte paverkas i for stor utstrackning av ovrig trafik da kéerna inte ar omfattande storsta delen av
tiden.

Analysen visar att utformning med trafiksignal ger liknande belastningsgrader som med
cirkulationsplats. Losningen bedéms dock vara mer robust och flexibel dn cirkulationsplats och
kapaciteten vintas inte paverkas till lika stor del av alstrad trafik vid planomradet. Aven om
flodena gar att styra battre via trafiksignal blir trafikrytmen generellt sett samre jamfért med
cirkulationsplats. Da trafiken behover vanta vid rod signal riskerar koerna att byggas pa vilket
gor att det under maxtimmarna kan uppsta forhallandevis langa koer vid framfor allt norra
tillfarten pa Gustavsbergsvagen men dven Bla Blomvagen och Argentavdagen fran planomradet.
Formiddagens maxtimme ser generellt nagot vdrre ut dn eftermiddagens maxtimme. Det beror
pa att trafikflodet i sodergaende riktning (mot stan) vdantas vara som storst under formiddagen.
Koerna byggs pa som mest i det genomgaende korféltet i mitten av kérbanan pa
Gustavsbergsvdgen och riskerar utifran sin langd komma att paverka bussens framkomlighet*.

Rekommendationen utifran kapacitetsutredningen vore att utforma korsningen enligt
alternativet med cirkulationsplats. De tva frimsta skdlen ar mindre kobildning och battre
framkomlighet for busstrafiken. Cirkulationsplatser fungerar aven som bast nar aven narbeldgna
korsningar dven dr utformade pa detta vis eftersom det bidrar till battre flode i trafiken. Sett till
omkringliggande vagnat som ocksa ar uppbyggt av cirkulationsplatser ar ocksa detta ett
bidragande skal till rekommendationen.

3.3 GUSTAVSBERGSVAGEN/LEVERANSVAGEN

Tabell 3 redovisar berdknade belastningsgrader for korsningen
Gustavsbergsvagen/Leveransvagen.

Tabell 3. Belastningsgrader fér korsningen Gustavsbergsvdgen/Leveransvégen.

Trafikmangder Formiddagens | Eftermiddagens
maxtimme maxtimme

Nulage 0,63 0,64

AI’ 2040 0’9] 0,89

Analysen visar att kapaciteten i korsningen ar stabil med dagens trafikfloden, det vill sdga ligger
inom 6nskvadrd belastningsgrad. | prognosen for 2040 (utan alstring fran planomradet) ar
kapaciteten anstrangd men fortfarande pa godtagbar niva. Det som begransar kapaciteten i
korsningen dr det hoga flodet vid den norra tillfarten pa Gustavsbergsvagen. Varst dr situationen
under formiddagens maxtimme da flédet vid den norra tillfarten ar som storst. Med den alstrade

4 Hur exakt busstrafikens framkomlighet paverkas ar svart att saga utifran CAPCAL da det endast ar ett
forenklat berakningsverktyg. For att svara pa den fragan skulle det krdvas nagon annan metod, till
exempel trafiksimulering.
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trafiken fran planomradet palagt éverstiger belastningsgraden 1,0 och korsningen blir
overbelastad under studerade maxtimmar. Skdlet ar det hoga flédet vid den norra tillfarten i
korsningen som med bara ett korfalt gor att all trafik inte hinner avvecklas. Risken ar att kon
vaxer in och blockerar korsningar norréver. Notera att analysen inte tar hansyn till narbelagna
korsningar och att det ar mojligt att korsningar norr om aktuell korsning aven paverkar hur
trafiken kommer fram till korsningen. Utformas till exempel den norra korsningen som en
trafiksignal ar det troligt att trafiken anlander i kluster snarare an jamnt fordelat vilket skulle
kunna vara en fordel for trafikavvecklingen i korsningen.

Aven om trafikprognosen som anvints ar relativt vél tilltagen visar kapacitetsanalysen att det
kan finnas skal att utreda om det gar att bredda den norra tillfarten till tva ingaende korfalt
(precis som den sodra tillfarten ar utformad). Framsta skalet ar att forsakra sig om bussens
framkomlighet pa strackan. En enkel kanslighetsanalys gors nedan kring vad det skulle kunna
innebdra om den norra tillfarten férses med tva ingaende korfalt.

3.4 KANSLIGHETSANALYS

Da en trafikprognos och alstring alltid medfor vissa osdkerhet har en enkel kdanslighetsanalys
gjorts for att se hur robusta resultaten verkar. Kdnslighetsanalysen innebar att nya berdkningar
utfors da flodet i korsningen gradvis 6kas/sanks. Utgangspunkten for kanslighetsanalysen ar
scenario 2040 (inklusive exploatering) for formiddagens maxtimme dar trafiksituationen
bedoms vara som varst. Tabell 4 redovisar kdnslighetsanalysen fér korsningarna med gradvis
okande/minskande fléden i respektive korsning.

Tabell 4. Belastningsgrad i korsningarna i de olika kdnslighetsanalyser som gjorts. Scenario 2040 +
exploatering, férmiddagens maxtimme. En minskning pa 10 procent innebéar ca 250 férre fordon/h in i
korsningen.

Justering av Gustavsbergsvagen/ | Gustavsbergsvdgen/ | Gustavsbergsvagen/
trafikmangd i | Bla Blomvdgen Bla Blomvagen Leveransvagen
korsning (cirkulationsplats) (trafiksignal)

-20% 0,72 0,77 0,80

-10 % 0,82 0,82 0,92

0% 0,93 0,87
+10% 0,92
+20% 0,98

Kanslighetsanalysen visar att resultaten dr hyfsat kansliga fér forandringar i ingaende
trafikfloden. Observera dock att justeringarna i trafikflodena ar forhallandevis stora och att
huvudprognosen ar hyfsat val tilltagen redan fran borjan.

Med trafiksignal blir kderna i den norra tillfarten i norra korsningen relativt langa dven vid lagre
flodesnivaer vilket kan fa paverkan pa bussens framkomlighet. Sett till kapaciteten 6ver dygnet
skulle en cirkulationsplats darfér fungera battre dven om en trafiksignal ar mer robust och
flexibel vid hoga trafikfloden.

| den soédra korsningen (Gustavsbergsvagen/Leveransvagen) ar kapaciteten osaker dven med en
10-procentig minskning. Ett extra korfdlt i norra tillfarten skulle dock ge goda resultat for
kapaciteten i den tillfarten och sdnka belastningsgraden i korsningen till 0,71 under
formiddagens maxtimme. En enkel dversyn av utrymmet norr om korsningen visar att det finns
utrymme i vigomradet att bredda Gustavsbergsvagen med ett kérfdlt norr om korsningen.
Breddningen bor i sadana fall ske pa vagens Ostra sida eftersom vastra sidan (mot Varmdo
marknad) ar mer komplicerad med héjdskillnader samt ramp och trappa i anslutning till
busshallplatsen. Vdagens Ostra sida bedéms ddaremot ha gott om utrymme och breddningen bor
vara tekniskt sett enklare.
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4 SLUTATS

Utifran kapacitetsutredningen rekommenderas den norra korsningen (Gustavsbergsvagen/Bla
Blomvagen) att utformas enligt alternativet med cirkulationsplats. De tva framsta skalen ar
mindre kobildning och battre framkomlighet for busstrafiken under den storre delen av dygnet.
Cirkulationsplatser fungerar dven som bdst ndr dven ndrbeldgna korsningar dven ar utformade
pa detta vis eftersom det bidrar till battre fléde i trafiken. Sett till omkringliggande vdagnat som
ocksa ar uppbyggt av cirkulationsplatser dar ocksa detta ett viktigt skal. En trafiksignal skulle
dven fungera kapacitetsmassigt men skulle eventuellt ge férsamrad framkomlighet for
busstrafiken jamfort med cirkulationsplats. Hur framkomligheten for busstrafiken skiljer sig
mellan alternativen ar dock svart att svara pa utifran denna 6vergripande kapacitetsutredning.
For en mer detaljerad berdkningsmetod behdver korsningarna modelleras i till exempel VISSIM
for att se hur bilkder i en korsning paverkar korsningarna runt om.

Analysen av den sddra korsningen (Gustavsbergsvdgen/Leveransvdagen) visar att kombinationen
av en generell trafikokning och den tillkommande trafiken fran exploateringen far en relativt stor
paverkan pa kapaciteten. En viktig orsak ar att det inte finns sa manga alternativ for att ta sig
till/fran Varmdoleden (annat an via Gustavsberg) vilket gor att stora fléden samlas i samma
punkt. Kapacitetsberdakningar visar att ett extra korfalt i norra tillfarten skulle ge en godtagbar
kapacitet i samtliga cirkulationsplatser. En enkel 6versyn av utrymmet i vdgomradet visar att
utrymme finns att ta pa vigens 6stra sida. Aven om trafikprognosen som anvénts &r relativt

val tilltagen dr det viktigt att sdkerstdlla bussens framkomlighet pa striackan. Av denna anledning
kan det finnas skal att utreda breddningen i mer detalj an vad som har gjorts i denna utredning.

2022-11-02

11(16)



TYRENS

BILAGA 1 - INGANGSVARDEN OCH DETALJERADE CAPCAL-RESULTAT

GUSTAVSBERGSVAGEN/BLA BLOMVAGEN

Nuldge, FM
Kapacitet och kolangder
per korfalt
Kélangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning  Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/t) (/1) percentil
BIa Blomvagen 1 HV 194 687 0.28 0.3 0.5
Gustavsbergsvigen N 1 HR 802 1418 0.57 0.1 0.1
Gustavsbergsviagen M 1 RV 492 1288 0.38 0.1 0.1
Nuldge, EM
Kapacitet och kolangder
per korfalt
Kélangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning  Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/1) (f/t) percentil
Bla Blomviagen 1 HV 159 754 0.21 0.2 0.2
Gustavsbergsvigen N 1 HR 813 1352 0.60 0.2 0.2
Gustavsbergsviagen M 1 RV 533 1322 0.40 0.1 0.1
2040, FM - cpl
Kapacitet och kolangder per koérfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(/1) percentil
Bla Blomvégen 1 HRV 266 476 0.56 1.1 2.6
Gustavsbergsvigen N 1 HRV 1099 1407 0.78 0.2 0.3
Argentavagen 1 HRV 3 595 0.01 0.0 0.0
Gustavsbergsviagen M 1 HRV 674 1227 0.55 0.3 0.5
2040, EM - cpl
Kapacitet och kolangder
per korfalt
Koélangd (antal
fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning  Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(/1) (f/t) percentil
BIa Blomviagen 1 HRV 217 557 0.39 0.5 1.2
Gustavsbergsvigen N 1 HRV 1113 1321 0.84 0.7 15
Argentavagen 1 HRV 3 580 0.01 0.0 0.0
Gustavsbergsvigen M 1 HRV 730 1271 0.57 0.2 0.4
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2040, FM - signal

Kapacitet och
koldangder per korfalt

Kéldngd (antal
fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet  Belastningsgrad Medel 90-
(/1) (f/t) percentil
Bla Blomvégen 1 HRV 266 309 0.86 14.2 33.7
Gustavsbergsvigen N 1 110 987 0.11 2.3 6.4
2 988 1149 0.86 17.5 41.5
3V 105 0.01 0.1 0.8
Argentavagen 1 HRV 344 0.01 0.1 1.1
Gustavsbergsvagen M 1 982 0.00 0.0 0.6
2 R 639 1137 0.56 11.7 28.1
3V 34 105 0.32 1.8 53
2040, EM - signal
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kéléangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(/1) (/1) percentil
Bla Blomvégen 1 HRV 217 272 0.80 9.8 23.6
Gustavsbergsvagen N 1 H 222 956 0.23 3.2 8.6
2 R 890 1115 0.80 15.2 36.2
3V 1 140 0.01 0.0 0.7
Argentavagen 1 HRV 3 288 0.01 0.1 1.0
Gustavsbergsvagen M 1 H 1 953 0.00 0.0 0.6
2 620 1104 0.56 9.4 22.8
3V 109 140 0.78 6.6 16.3
2040-expl, FM - cpl
Kapacitet och kolangder per korfalt
Kélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil
Bla Blomsvigen 1 HRV 283 337 0.84 4.8 9.9
Gustavsbergsvigen N 1 HRV 1151 1235 0.93 2.6 6.0
Argentavagen 1 HRV 221 503 0.44 0.7 1.5
Gustavsbergsvigen M 1 HRV 810 1136 0.71 0.7 1.7
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2040-expl, EM - cpl

Kapacitet och kolangder per korfalt

Tillfart

Bla Blomsvigen
Gustavsbergsvigen N
Argentavagen

Gustavsbergsvigen M

2040-expl, FM - signal

Korfalt

N =

Riktning

HRV
HRV
HRV
HRV

Kapacitet och kolangder per koérfalt

Tillfart

Bla Blomsvégen

Gustavsbergsvagen N

Argentavagen

Gustavsbergsvagen M

2040-expl, EM - signal

Korfalt

w N R R W N R

Riktning

HRV

Kapacitet och kolangder per koérfalt

Kélangd (antal fordon)

Flode Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil

231 452 0.51 0.9 2.2

1167 1243 0.94 2.8 6.5

153 598 0.26 0.3 0.5

877 1201 0.73 0.6 1.4

Kéléangd (antal fordon)

Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil
283 324 0.87 15.0 35.8
115 962 0.12 2.5 6.9
979 1121  0.87 17.5 41.5
57 102 0.56 3.7 9.6
221 335 0.66 10.3 24.7
40 958 0.04 0.9 3.1
730 1110 0.66 15.2 36.1
40 102 0.39 2.2 6.3

Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/1) (f/1) percentil
Bla Blomsvégen 1 HRV 231 282 0.82 10.1 24.3
Gustavsbergsvagen N 1 H 234 927 0.25 3.4 9.0
2 886 1082 0.82 15.3 36.4
3V 47 144 0.33 1.8 5.2
Argentavagen 1 HRV 153 286 0.54 5.4 135
Gustavsbergsvagen M 1 H 175 924 0.19 2.8 7.5
2 614 1071 0.57 9.5 23.0
3V 88 144 0.61 4.4 11.3
2022-11-02

14(16)



TYRENS

GUSTAVSBERGSVAGEN/LEVERANSVAGEN
Nulage, FM
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil

Leveransvagen 1 HV 106 752 0.14 0.1 0.1

Gustavsbergsvigen N 1 HR 807 1287 0.63 0.3 0.5

Gustavsbergsvagen S 1 R 598 1449 0.41 0.0 0.0

2V 150 1424 0.11 0.0 0.0

Nuldge, EM
Kapacitet och kolangder per koérfalt

Kéléangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil

Leveransvagen 1 HV 303 745 0.41 0.4 1.0

Gustavsbergsvagen N 1 HR 817 1270 0.64 0.3 0.6

Gustavsbergsvdgen S 1 661 1383 0.48 0.1 0.1

2V 165 1347 0.12 0.0 0.0

2040, FM
Kapacitet och kolangder per koérfalt

Koélangd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(f/1) percentil

Leveransvagen 1 HRV 147 515 0.29 0.3 0.7

Gustavsbergsvagen N 1 HRV 1104 1216 0.91 2.1 4.8

Sporthall/Infartsparkering 1 HRV 3 511 0.01 0.0 0.0

Gustavsbergsvagen S 1 HR 827 1427 0.58 0.0 0.0

2V 207 1399 0.15 0.0 0.0

2040, EM
Kapacitet och kolangder per korfalt
Ko6langd (antal fordon)

Tillfart Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(f/t) percentil
Leveransvagen 1 HRV 415 506 0.82 3.7 8.2
Gustavsbergsvagen N 1 HRV 1118 1259 0.89 14 3.2
Sporthall/Infartsparkering 1 HRV 3 381 0.01 0.0 0.0
Gustavsbergsvagen S 1 HR 952 1337 0.71 0.3 0.5
2V 168 1296 0.13 0.0 0.0
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2040-expl, FM
Kapacitet och kolangder per korfalt

Kélangd (antal

fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad  Medel 90-
(/1) (/1) percentil
BIa Blomsvagen 1 HRV 152 429 0.35 0.5 1.1
Gustavsbergsvagen N 1 HRV 1255 1201 1.05 71.7 80.0
Argentavagen 1 HRV 29 466 0.06 0.1 0.1
Gustavsbergsvigen M 1 HR 943 1331 0.71 0.3 0.5
2 Vv 207 1287 0.16 0.0 0.0
2040-expl, EM
Kapacitet och kolangder per korfalt
Koélangd (antal fordon)
Tillfart Korfalt  Riktning Flode Kapacitet Belastningsgrad Medel 90-
(f/t) (f/t) percentil
Bla Blomsvégen 1 HRV 393 395 1.00 18.9 27.2
Gustavsbergsvagen N 1 HRV 1272 1214 1.05 74.9 82.8
Argentavagen 1 HRV 113 307 0.37 0.5 1.2
Gustavsbergsvagen M 1 HR 1097 1315 0.83 0.6 14
2V 149 1270 0.12 0.0 0.0
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