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1. Inledning

Varmdo kommun planerar for utveckling av Hemmesta centrum med utrymme for handel och
verksamheter samt drygt 700 tillkommande hostdder. | samband med p&gdende planering
finns ett behov av att beddma nuvarande och tillkommande trafik pad Skargardsvagen (vég
274) som underlag for genomférande av en riskanalys och trafikutredning. En utgdngspunkt
fér omradets planering &r att Skdrgardsvagen ska trafikeras med nuvarande utformning.

2. Uppmatita trafikfloden

Pa Skiargardsvdgen, delstrdckan oster om korsningen med Stavsndsvdgen, har de
motordrivna trafikflédena uppmétts av Trafikverket i tvad separata punkter. Se Figur 2.1.
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Figur 2.1, Kartutsnitt med lige fér genomférda trafikmétningar, planomrdde och beddmt métsnitt.
Kalla: http://vif trafikverket.se/SeTrafikinformation

Punkt 1 &r en s.k. stickprovspunkt for vilken trafikfloden registrerats under 1-3 dagar i foljd
under flertal tillfdllen. Senaste méataret var 2013 dd métning skedde vid fem olika tillfallen
under april, oktober och november. Under de sammantaget 9 uppmaétta dygnen registrerades
i genomsnitt 16 215 fordon per dygn passerat i punkt 1.

Punkt 2 &r en s.k. Trio-punkt fér vilken trafik har uppmétts under en vecka i foljd. Senaste

tillgdnglig métning &r frén den tredje veckan i oktober, 2011. Under métveckan registrerades
att veckomedelsdygnstrafiken var 11 029 fordon.
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Den tunga trafikens andel har varierat ndgot under genomférda méttillfallen. | punkt 1 har den i
genomsnitt uppmaétts vara knappt 10 %. Under genomférd méatvecka i punkt 2 var andelen
tung trafik 13 %.

3. Scisongsvariation

Den motordrivna trafiken &r inte konstant Gver arets alla manader. Trafiken till och fran
Varmdolandet ar betydligt hdgre under sommarmanaderna dn under vintermanaderna. Den
teoretiskt berdknade sdasongsvariationen for vdg 274s sddra del (se berdrd del i Figur 2.1)
pavisar i princip dubbelt s& héga fléden under arsmax (julifaugusti) i relation till &rsmin
(december/januari). Se Figur 3.1. Den betydande fluktrationen i trafikfldden bottnar i hdg grad i
den stora andelen fritidshus, batplatser etc. i Varmdos ostra delar. Kommunens sommargéster
alstrar en betydande andel av arstrafikflodet.
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Figur 3.1. Teoretiskt medeldygnsfléde under ett &r (2013): Kélla http://vif.irafikverket.se/SeTrafikinformation

For matpunkt 1 har drsmedeldygnstrafiken (&dt) beréknats till 16 450 +7% &r 2013. Adt for
méatpunkt 2 berdknades till 11 049 fordon per dygn for 2011.

4. Berciknade trafikfloden i héjd med planomradet

Baserat pa tillgdngliga méatdata &r avsikten att ta fram en beddmning kring befintliga
trafikfloden for ett métsnitt pd Skargardsvagen i héjd med planomradet. (Se Figur 2.1.) Norddst
om matsnittet minskar biltrafiken, med lagre fordonsfloden. Med hansyn till vdgens
sdsongsvariation berdknas nuvarande trafikfléden som drsmedelsdygnstrafik.
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Under de senaste 8 &ren fram till det senaste genomférda mattillifdllet av trafiken pé
Skirgardsvigen har trafikarbetet 6kat med 2 % arligen. Utvecklingen beror sannolikt i hég
grad pa den exploatering och fértitning som skett under samma period pa Vérmddlandet.

Genomférd berdkning av nuvarande trafikfléden i berért métsnitt baseras pa tillgéngliga
métdata samt antaganden om att trafikarbetet har fortsatt 6ka | samma dignitet som historiska
data. For berdkningen har dven antaganden gjorts kring trafikalstring och trafikférdelning for
befintlig berérd bebyggelse i anslutning till Hemmesta centrum.

For berdrt métsnitt har nuvarande (2016 ars) trafikfloden berdknats till 14 000 fordon per dygn
(&dt) och andelen tung trafik bedémts vara 10 %.

5. Planomrdadets trafikalstring

I vilken omfattning som planerad bostadsbebyggelse medfér tillkommande trafikalstring som
paverkar trafikflodena pa@ Skargardsvagen ar i betydande omfattning beroende av vilka
forutséttningar som boende medges att resa till fots, med cykel och kollektivtrafik inom, till och
frdn omradet. Paverkande fér individers val av fardsatt & hur omréddet utformas och hur
konkurrenskraftiga bilresor blir i jamférelse med andra fardmedel i omradet, exempelvis restid
och kostnader for parkering, bilinnehav vs bilpoolsmedlemskap m.m.

Eftersom manga parametrar som kan paverka biltrafiksflodena (uppéat eller nedat) vid
framtagande av denna PM &r obekanta har trafikalstring for tillkommande bebyggelse
berdknats baserat pa ett generellt normvarde.

Planerad bostadsvolym inkluderar cirka 80 radhus och 640 flerbostadslagenheter, varav
ungefir en tredjedel planeras som smaldgenheter. Baserat pa erhallen lagenhetsférteckning
har férvéntad trafikalstring berdknats. Tillampade trafikalstringstal baseras péa forskning kring
bilinnehav och biltrafikalstring (Inregia/WSP, Trafikalstringstal och trafikprognoser vid
bebyggelseplanering, 2005 samt Innovativ parkering, www.innpark.se). Det bor dock patalas
att trenden i Sverige de senaste tio aren ar att bilanvéandningen minskar, trots ett tkat
bilinnehav (Trafikanalys, Statistik 2016:32). Berd@kningsmetodiken medfér dérmed att
redovisade varden kan vara Overskattade, For berdkningsresultat se Tabell 5.1.

Tabell 5.1. Bostadsform och beréknad trafikalstring. Kélla for bostadsvolym: Hammar Locum Metior AB 2016-10-31

Trafikalstring
Antal Alstringstal | (fordon per dygn)
Radhus 80 4,2 336
Lagenheter 460 2,9 1334
Kompakt/smaldgenheter 180 0,6 108
Summa 720 1778

Planerade bostdder berdknas medféra en tillkommande trafikalstring om totalt knappt 1 800
motorfordonsrérelser per dygn till och frdn omradet. Trafikférdelning till och frdn omradet
beddms ske med cirka 80 % av resorna vasterut mot Gustavsberg/regionmitt och 20 % dsterut
till narliggande bostadsomrdden och &vriga Vérmdoélandet. For berdrt matsnitt pa
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Skargardsvagen medfor det cirka 1400 tillkommande bilresor per dygn. Baserat pa nuvarande
trafikfloden medfor tillkommande trafik totalt cirka 15 400 fordon pa Skargardsvagen.,

Det &r problematiskt att prognostisera trafikfloden pé Skérgardsvagen for en tidpunkt nar de
nya bostdderna i Hemmesta &r inflyttade. Regionens betydande befolkningstillvaxt medfor
krav pa férandrat resande da befintlig och planerad infrastruktur kommer att ha mycket svért
att medge utrymme fér ensambildkning med motsvarande andel som idag. | genomsnitt sitter
1,1 person i varje bil under rusningstid (www.stockholmsforsoket.se/). Omvérldspaverkande
faktorer s& som minskad korkortsandel, lagre bilinnehav bland unga, 6kad anvéndning av
bilpooler och bildelningstjanster, forandrad syn pa cykel som transportmedel, kollektivtrafik-
utbyggnad, Varmdsé kommuns politiska mal etc. medfér att trafikarbetet sannolikt inte kommer
att 6ka i motsvarande grad som historiska data.

VArmdé kommun har under hésten 2016 arbetat med aktualitetsprévning av kommunens
oversiktsplan (behandlad och terremitterad vid Kommunstyrelsens sammantrade 2016-10-12).
| férslaget framgéar féljande med beréring pa Skérgardsvagen och infrastrukturen kring
Hemmesta med omnejd: "Fér att pd Idng sikt séikerstdlla utvecklingen pd Védrmddlandet
utreds majligheterna att leda trafik utanfér Hemmesta tétort.” (Forslag till Aktualitetsforklaring
av Oversiktsplan 2012-2030, sid 19). Harmed kan konstateras att andra beslut om exploatering
och Infrastruktur vintas medfora stérre paverkan pa Skargardsvagens framtida trafikfldden &@n
planerad bostadsbebyggelse vid Hemmesta centrum. Att i detta skede ta fram en
trafikprognos ar dérmed inte 1ampligt da alternativa scenarier behdver analyseras baserat pa
stdllningstaganden som tas utanfoér berort projektet.
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