68

TEKNISK FORSORJINING

Trafik

Mal
Virmdoé kommun ska ha ett sikert och effektivt
trafikniit.

Kollektivtrafiken ska vara attraktiv.
Virmdo ska ha ett bra gang- och cykelvigniit.
Skirgdrden ska ha en vil utvecklad battrafik.

I framtiden ska Virmdé kommun kunna nds dven
med sparbunden trafik.

Rekommendationer
Vigstrickan Molnvik — Alstiket ska forbittras ur
trafiksikerhetssynpunkt. Ging- och cykelbana
samt belysning ska ordnas i en forsta etapp. Dir-
efter ska strickan fi 2+2 korfilt och firre in- och
utfarter.

En direktavfart mot Ingaré fran vig 222 bor byggas
vid Gustavsbergs trafikplats, liksom péfartsramp
osterut.

Fler infartsparkeringar ska byggas bla. vid
Hemmesta, Charlottendal samt pd Ingaro.

Forutsdttningarna for att anlidgga infartsparkeringar
vid Insjon, Skeppdalsstrom, Ryttinge, Fagelbro,
Stavsnis vigskil, och Atervall ska undersokas.
Andra limpliga ligen kan ocksa bli aktuella.

Ging- och cykelvigar ska byggas mellan Stavsnis
och Bjorkas, mellan Hemmesta och Siggesta, mel-
lan Kyrkskolan och Angsvik samt mellan Brunn

och Bjorkvik.

Forbéttringar av trafiksikerheten ska ske 1 kom-
munens centra, se vidare 1 Centrumomrdden.

En rondell ska anlidggas vid korsningen av Eknis-
vigen och Mortviksvigen. Andra dcgirder for att
hoja trafiksikerheten ska ocksé utforas. Vigverket
ir vighdllare.

Vigstandarden ska forbittras i1 férindringsomrddena.

Mark ska reserveras lings vig 222 for en framtida
utbyggnad av spdrtrafik fram till Mélnvik.

En bussdepa bor anliggas i anslutning till Hall-
uddsavfarten, norr om Virmdoleden.

Kommunen ska delta aktivt i planeringen av den
nya Slussenterminalen, trafiklosningar i Nacka-
Virmdo omradet samt utbyggnaden av sparbunden
kollektivtrafik till Nacka och Virmdo.

Bullerskydd bor byggas lings vig 246 mellan
Ingar6 kyrka och Brunn.

En utredning av trafikens och viighdllningens pé-
verkan pd huvudvattentikter bér genomforas.

En firjelinje bor 6ppnas mellan Kalvsvik och Overby.

Firjetrafiken frdn Stenslitten &ver Rindo till
Vaxholm utokas.

En trafiksikerhetsplan for enskilda vigar ska ut-
arbetas.

Skirgdrdens replipunkter pd fastlandet ska utvecklas
med utrymme for godshantering samt bat- och bil-
platser for den fastboende skirgdrdsbefolkningen.

En plan for forbittrade kommunikationer ska tas
fram 1 samarbete med berdrda aktorer i linet samt
skidrgdrdens intresseorganisationer.

Om Landstingets helikopterverksamhet ska vara
kvar 1 Virmdé kommun madste en ny landnings-
plats anordnas. Det bor dd utredas om ett omrade

strax soder om Molnviksrondellen ér limpligt. Idag
landar helikoptrarna inne 1 Mélnviks norra industri-
omrade.

Vid detaljplanering av forindringsomrddena Mortnis,
Kolvik och Torsby boér hinsyn tas till behoven av
eventuella infartsparkeringar i anslutning till be-
fintliga eller nya bétbryggor.

Trafiksituationen i Varmdo kommun

"Trafikmiljon lings huvudvignitet 1 Virmdé dr forknip-
pad med betydande problem bédde betriffande fram-
komlighet och trafiksikerhet. Utan skyndsamma dtgir-
der kommer situationen snabbt att forvirras. Vid den
senaste trafikmétningen uppgick arsmedelsdygnstrafi-
ken (ADT) pa vig 222 Stavsnisvigen ca 2 km Gster om
Alstiket till 5 890 fordon. Vig 646 6ster om Brunn hade
samma 4r 6 160 AD'T. Sommartid har trafiken troligen
legat runt 8 000 fordon. Det ir siffror som motsvarar
flodena péd de storre riksvidgarna eller trafiken 6ver
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Oresundsbron. For vig 274 mot Rindé och Vaxholm
finns viirden fran 2001. Cirka 600 meter 6ster om Al-
stiket uppgick flodet till 11 460 fordon per dygn varav
770 lastbilar. Som en regional jimforelse kan nimnas att
trafiken pa viig 73 sdder om Fors i Haninge ar 2001 upp-
mittes till 9 500 ADT.

Betydande framkomlighetsproblem f6r den moto-
riserade trafiken finns frimst pa vig 222 pa strickan
Maolnvik-Alstiket diir kéerna sommartid kan vara kilo-
meterlinga. Snabbt vixande problem finns ocksd i
Brunns centrum och 1 Hemmesta. Dirtill kommer
o6kande problem vid av- och péafart vid ett antal an-
knytande viigar.

"Trafikintensiteten gor det farligt att gd och cykla pa
storre delen av det statliga vignitet inom Virmdo kom-
mun. Det gor att barn 1 princip inte kan bestka varandra
utan att fi skjuts — dven om kamraterna bor inom cykel-
avstind. Familjer kan inte cykla eller ga till badplatser
utan tvingas anvinda bil. Det finns sdledes ett stort be-
hov av sikra GC-vigar. Detta giller frimst vigarna 222,
274 och 646 Eknidsvigen men ocksd tex. vdg 653
Bjorkviksvigen och del av vig 686 Sollenkrokavigen.

Vid sidan av de oskyddade trafikanternas svéra si-
tuation finns trafiksikerhetsproblem, frimst i form av
viltolyckor och singelolyckor. Dessa olyckstyper star
for ca 80 procent av de polisregistrerade olyckorna i
Virmdo. Koéerna och den till viss del kaotiska situatio-
nen vid vissa av- och péafarter ger upphov till ett antal
smakrockar som aldrig blir féremal for polisutredning.

Kommunen anser att GC-vigar lings de statliga

vigarna inte dr ett kommunalt ansvar. I den av riks-
dagen nyligen faststillda infrastrukturpropositionen
(prop. 2001/02:20) anger regeringen foljande:
”Lings statliga vigar har staten ansvaret for att vig-
nidtet utformas s att dven hinsyn tas till cykel- och
gangtrafik. I tdtorter 4r det staten som har ansvaret f6r
huvudvignitet medan kommunen vanligtvis har an-
svaret for ovriga vignit”.

Detinnebir att Vigverket har ansvar for t.ex. vig 222,
274 och 646 dven 1 de avsnitt dédr dessa passerar genom
titorter.

Regeringen preciserar ansvaret pa foljande vis:
”Inom ramen for de statliga vdgarna kan dven separa-
ta cykelbanor och gingvigar byggas i de fall detta be-
hévs och dr en limpligare 16sning dn ett gemensamt
utnyttjande av vidgbanan for sdvil skyddade som
oskyddade trafikanter. Sidana lésningar bor 6verviigas
nir trafikflodena dr hoga och den existerande vigen
smal och riskfylld for de oskyddade trafikanterna. I
den regionala transportplaneringen skall sirskild hin-
syn tas till barns behov av en siker vigmilj6”.

De smala huvudvigarna i Virmdo I6per i stor ut-
strickning genom ett smikuperat och kinsligt inner-
skirgirdslandskap. Detta gor det olimpligt att annat
in undantagsvis bredda de nuvarande vigarna till fyra
korfile eller till tva korfilt med breda vigrenar (11-13
meter) som man vid motsvarande fléden skulle ha
gjort pd andra hdll. Omliggning i syfte att minska an-
talet kurvor dr mestadels inte heller limpligt.

Sparbunden trafik

Pé lang sikt kommer det att behovas alternativ till
busstrafiken. Séledes finns det behov att reservera
mark for framtida sparbunden trafik till Virmdé kom-
mun. P4 kartan redovisas ett reservat for spar utmed
Virmdoleden fram till Molnvik.

Kollektivtrafik pa vatten

Som ett alternativ till resande med buss och bil bor
ocksd batresor kunna utgora en del 1 kollektivtrafik-
resandet. Ett sdtt att skapa detta skulle kunna vara
en bitlinje mellan Hemmesta/Kolvik/Mortnids och
Slussen via Nacka. Infartsparkeringar skulle kunna
skapas vid ett antal bryggor. Bryggorna bor ligga 1 an-
slutning till omrdden i vilka det bor mdnga ménniskor.
Med ett begridnsat antal bryggor (hallplatser) mellan
Virmdo och Slussen skulle en bétlinje kunna vara ett
realistiskt alternativ till bussen.
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